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Forord

Middelfart Kommune vil gerne takke for tre spcen-
dende og inspirerende forslag til en ny helhedsplan
for Fremtidens Havn i Middelfart.

Visionskonkurrenceprocessen er nu tilendebragt.
Bedommelsesudvalget har bedemt de tre konkurren-
ceforslag og udpeget en vinder af konkurrencen.

Det er hensigten, at vinderen af visionskonkurrencen,
i samarbejde med Middelfart Kommune og i dialog
med Middelfarts borgere og omrddets interessenter,
nu skal viderebearbejde idéer og forslag fra konkur-
rencen til en strategisk udviklingsplan for Fremtidens
Havn.

Udviklingsplanen er dog kun det forste skridt pd
vejen i en lcengere udviklingsproces, og der vil g&
nogle dr, inden det nye bykvarter pd havnen er fuldt
udviklet. Konkurrencen har givet os et godt afscet for
det videre arbejde, og bedemmelsesudvalget vil ger-
ne sige de tre deltagende radgiverhold tak for deres
store engagement i opgaven med at udvikle Fremti-
dens Havn i Middelfart.

Bedgmmelsesudvalget,

> Johannes Lundsfryd Jensen
> Regitze Tilma

> Karin Niemann-Christensen
> Ole Ebdrup Andreasen

> Kristoffer Dunne

> Alexandra Vindfeld Hansen
> Stephen Willacy



Visionskonkurrencen

Opgaven og processen

Visionskonkurrencen for Fremtidens Havn er afviklet

i lobet af forédret og sommeren 2021. Formdlet med
visionskonkurrencen har veeret at undersgge mulig-
hederne for at forlgse Trafikhavnens potentiale som
et nyt bykvarter, der binder bymidten og de omkring-
liggende bykvarterer sacmmen med havnefronten
langs Lillebcelt.

Trafikhavnen er en del aof Middelfarts celdste indu-
striomrdder med direkte kontakt til b&de Lillebcelt og
bymidten. Dermed er omrddet et af midtbyens mest
attraktive byudviklingsomrdder. Middelfart Kommmu-
ne erhvervede i 2019 Trafikhavnen, og med en mulig
fremtidig udflytning af ADP — et kommunalt ejet ak-
tieselskab, som driver erhvervshavnene i Fredericia,
Nyborg og Middelfart — er det Middelfart Kommunes
onske at undersege nye muligheder for byudvikling i
omradet.

Visionskonkurrencen har voeret rammen om en
undersggelse af, hvordan der over de nceste mange
ar kan udvikles et nyt, levende, mangfoldigt, bcere-
dygtigt og klimatilpasset bykvarter ved havnen, som
0gsd kan indgd i en sammenhaoengende forteelling
og udvikling p& tvcers af Middelfarts langstrakte
midtby ved Lillebcelt. Samtidig har der vceret fokus
pd at arbejde eksperimenterende og visioncert med,
hvordan vi former fremtidens bceredygtige bykvarter
med respekt for omrddets stedbundne kvaliteter.

Trafikhavnen er en del af et kulturhistorisk milje, og
de omkransende potentialeomrdder rummer arki-
tektur, der giver omrddet en scerlig identitet. | ud-
viklingsplanen for Middelfart midtby er der allerede
peget pd et potentiale for, at nogle af de historiske
bygninger i det omkringliggende omrdde pd lang
sigt kan omdannes til offentlige funktioner eller har
mulighed for at rumme starre byfunktioner. Det har
derfor veeret vigtigt i visionskonkurrencen at under-
sege, hvordan der skabes balance mellem eksiste-
rende og kulturhistoriske kvaliteter, samtidig med at
der skabes plads til ny bebyggelse, nye funktioner og
nye feellesskaber i mgdet mellem nyt og gammelt.

DELTAGERE
Visionskonkurrencen er gennemfert med tre tvoer-
faglige raddgiverteams, der hver har haft til opdrag

at komme med deres bud pd, hvordan Trafikhavnen
i Middelfart kan udvikles og omdannes til et nyt og
levende bykvarter.

De tre teams er blevet udvalgt pd baggrund af
proekvalifikation og herunder deres kompetencer
inden for fx boeredygtig byudvikling og bceredygtigt
byggeri, byliv, klimatilpasning ift. regnvand og hav-
vand og fremtidens mobilitet.

De tre teams, der har deltaget i visionskonkurrencen, er:

> Team SLETH: SLETH, EKJ Radgivende Ingenigrer,
Urban Creators, Bureau Detours og Ellen Braae.

> Team EFFEKT: EFFEKT, Ramboll Danmark, Meta-
bolic og Carlberg.

> Team Vandkunsten: Tegnestuen Vandkunsten,

Marianne Levinsen Landskab, Bactocon, Raw Mo-
bility og Cushman & Wakefield / RED.

BEDOMMELSESUDVALG

Vurderingen af konkurrenceforslagene er lgben-

de - bdde gennem workshops og ved den endelig
aflevering - blevet foretaget en bedgmmelsesudvalg
bestéende af:

> Johannes Lundsfryd Jensen, borgmester i Middel-
fart Koommune og formand for bedemmelsesud-
valget

> Regitze Tilma, byrddsmedlem i Middelfart Kom-
mune

> Karin Niemann-Christensen, Planchef i Plan og
Byg, Teknik og Miljgforvaltningen i Middelfart
kommune

> Ole Ebdrup Andreasen, reprcesentant for Middel-
fart Handel

> Kristoffer Dunne, reproesentant for naboer til
omrddet

> Alexandra Vindfeld Hansen, landskabsarkitekt-
faglig fagdommer

> Stephen Willacy, arkitektfaglig fagdommer

Bedgmmelsesudvalget har undervejs haft mulighed
for at inddrage fagpersoner og radgivere ifm. vur-
deringen af de tre forslag. Fagpersoner og radgivere
har ikke haft stemmeret.



OPGAVEN

Konkurrenceopgaven handler overordnet om, hvor-
dan Trafikhavnen kan tilfgres en roekke nye lag i form
af bygninger, byrum og udearealer, der skaber basis
for omrd&dets udvikling og sammenhceng med midt-
byen og de omkringliggende byomrdader.

Udviklingen af Trafikhavnen skal sté pd skuldrene

af udviklingsplanen for Middelfart midtby fra 2018 —
"Mulighedernes Middelfart”, og derudover er de tre
teams ogsd blevet bedt om at udfolde deres forslag i
forhold til felgende tre hovedprincipper:

> Det klimarobuste og boeredygtige bykvarter
> Det mangfoldige og levende bykvarter
> Fremtidens havn i Middelfart

Konkurrenceopgaven er beskrevet ncermere i konkur-
renceprogrammet pd side 16.

Processen for visionskonkurrencen

Efter en programfase og proekvalifikation, samt et
digitalt borgermode i februar 2021, blev visionskon-
kurrencen skudt i gang med et fcelles opstartsmede
i marts 2021, hvor de tre teams blev introduceret til
konkurrenceopgaven og de overordnede rammer i
konkurrenceprogrammet. De tre teams havde saom-
tidig mulighed for at stille opklarende spargsmal til
Middelfart Kommune.
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Efter opstartsmedet havde de tre teams mulighed
for at f& en rundvisning i omrddet med en ncermere
introduktion til de fysiske rammer og afgrcensninger i
forhold til konkurrenceomrédet.

Processen blev herefter afviklet i tre overordnede
trin: Ferst en visionsfase, hvor fokus var pd visioner,
ideer og "flyvehojden” p& ambitionerne for at forlgse
konkurrenceomrddets potentialer. Derncest en hel-
hedsplanfase, hvor de tre teams blev bedt om at f&
visioner og ideer til at lande i en helhedsplan, hoved-
greb, udviklingsstrategier- og principper, som kan
pege frem mod det videre arbejde med en strategisk
udviklingsplan for realisering af byudvikling i konkur-
renceomrddet i sammenhoeng med de omkringlig-
gende omrdder. Sidste trin var feerdiggoerelsen, hvor
de tre teams skulle aflevere deres endelig forslag i
forbindelse med et praesentationsmede i starten af
juni 2021,

Efter proesentationsmedet er der afholdt to bedem-
melsesmeder med bedommelsesudvalgets deltagel-
se, og der er afholdt et offentliggerelsesarrangement
i august 2021, hvor alle interesserede kunne deltage.



Den videre proces

Bedommelsesudvalgets generelle bemcerkninger

og anbefalinger til det videre arbejde

Bedommelsesudvalget vurderer, at alle de tre kon-
kurrenceforslag er gode og gennemarbejdede.

Alle tre teams har leveret konkurrenceforslag pdé et
meget hgjt fagligt niveau, som indeholder en lang
rcekke kvalificerede bud pd udviklingen af Trafikhav-
nen. De tre forslags forskellighed har voeret gunstig
for bedommelsesudvalgets diskussion.

Samlet set konkluderer bedgmmelsesudvalget, at
det ud fra en helhedsbetragtning pd konkurrence-
forslagenes kvalitet er Team EFFEKTs forslag, der er
det mest overbevisende, og samtidig det stoerkeste
grundlag for det videre arbejde.

| perioden fra august 2021 til fordret 2022 skal det
vindende team arbejde sammen med Middelfart
Kommune om en strategisk udviklingsplan for Tra-
fikhavnen. | arbejdet med planen vil der blive taget
aofscet i vinderforslaget og idéer fra de avrige konkur-
renceforslag.

Bedommelsesudvalget har pd baggrund af bedem-
melsen formuleret folgende generelle bemcaerkninger
og anbefalinger til det videre udviklingsforlgb:

> | detvidere arbejde med udviklingsplanen skal
der arbejdes videre med at kvalificere svaret p4g,
hvordan der skal bygges i den nye bydel med
afscet i - og med en genfortolkning af - de scerligt
middelfart'ske kvaliteter — fx med byens farver,
som Team Sleth beskriver i deres forslag.

> Ingen af de tre forslag har i tilstroekkelig grad ta-
get hejde for bdade den lette og den tunge trafik,
der i mange ar frem vil veere i omrédet, pga. virk-
somhederne og de mange kontorarbejdspladser,
der kommer til at veere i omrdadet. Dette skal der
arbejdes videre med i den strategiske udviklings-
plan.

> De tre hold har givet deres bud pd, hvordan man
kan skabe en god forbindelse mellem bymidten
og den nye bydel. Det er en vanskelig opgave, og
den skal der arbejdes videre med i forbindelse
med udviklingsplanen. | det videre arbejde skal
der veere fokus pd sammenhcengen i byrummet
mellem Kulgrunden, Havnegade, Nytorv og den

nye bydel. Der skal ogsd arbejdes videre med,
hvordan der kan skabes en stcerk forbindelse mel-
lem den nye bydel og perspektivomrdderne.

Der skal arbejdes videre med at skabe kvalitet i
byrummet, der graenser op til den nye bebyggelse
pd Kulgrunden, herunder afvikling af parkering p&
terrcen.

Der skal arbejdes videre med at tydeliggore
kvaliteterne i det grenne rum og i kantzonerne

til bebyggelsen ned igennem omrddet, sé& det
fungerer bedre bdde for dem, der bor der og dem,
der faerdes igennem omrddet.

Der skal arbejdes videre med at finde den rette
balance mellem bebyggelse, parkering og byrum.

Bedemmelsesudvalget vurderer, at der er store
kvaliteter i Team EFFEKTs forslag til "tippen” og
hvordan byen meder havet — men i den videre
proces skal der ses ncermere pd realismen og
robustheden i forslaget, bdde ift. den tekniske
lgsning og ekonomien.

Der skal arbejdes videre med at kvalificere klima-
tilpasningslesningerne — dels ved at tydeliggere,
hvad kvaliteten ved regnvandslesningerne er, ndr
det ikke regner, dels ved at arbejde med at gore
beskyttelsen af bydelen mod stigende havvand
og stormflod mere robust end de forslag, der er
kommet i visionskonkurrencen.

Bedommelsesudvalget vurderer, at det i det
videre arbejde er nedvendigt at komme tcettere
pd& en realistisk strategi for, hvordan stueetager-
ne i bydelen skal programmeres, s& der rammes
mere proecist ift. den kritiske masse og det liv, der
kan forventes at kommme i omré&det. Der skal ogsd
arbejdes videre med at lave en bydel, som giver
noget til byen, som den ikke har i forvejen — noget
som ikke konkurrerer med de tilbud, der er i gé-
gaden og andre steder i midtbyen. Herunder skall
der skal ogsd arbejdes videre med, hvordan man
kan kuratere og dyrke fcellesskabet i bydelen.
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= lllustration: Team Vandkunsten



Team EFFEKT

EFFEKT, Rambgll Danmark, Metabolic og Carlberg

VISION

Teamets forslag ‘Middelfart Living Lab® og vision

for omrddet bygger videre pd Middelfarts méde at
kombinere liveability og innovation gennem klimala-
boratorier. Derved proesenteres tre hovedprincipper;
klimarobust og bceredygtig, mangfoldig og levende
med Fremtidens Havn som et levende laboratorium
for eksperimenter og innovation.

For at realisere visionen foresldr teamet at kombinere
helhedsplanen med et operationelt designvcerkstgj
og en procesplan. Dermed skabes rammerne for ud-
vikling af planens indhold med valg, der konkretiserer
og understegtter visionen, formidler feelles mdalscet-
ninger og skaber et godt udgangspunkt for ind-
dragelse, innovation og lebende eksperimenter pd
stedet. Procesvcerktojet har potentiale til at definere
de Middelfart'ske valg og ger en kompleks verden til
allemandseje.

Teamet har udarbejdet et meget gennemarbejdet
forslag, hvor vision og de analytiske indsigter infor-
merer teamets valg. Teamet anskueligger, hvordan
veerktejet anvendes til at programmere og konkre-
tisere planernes indhold og samtidig til at forklare,
hvad de ger. Det er en styrke og et forslag Middelfart
Kommune kan arbejde videre med i det videre forlgb.

HELHEDSPLANENS HOVEDGREB

Forslaget rummer et scerdeles stoerkt og somlende
hovedgreb; Byparken. Byparken er et nyt offent-
ligt rum i Middelfart, der rummer tre kvarterer med
forskellige identiteter og udviklingsstrategier. Det er
en robust plan, som kan udvikles og tilpasses over
tid, og som arbejder ligevcerdigt og integreret med
bebyggelse, byrum og landskalb, s& der er balance
imellem det byggede og det groede.

Byparken ligger som et centralt streg, der udvikles
med forskellige karakterer i bé&de beplantning, pro-
grammering og bebyggelse. Oplevelsen af et sam-
menhoengende landskab ses som en scerlig kvalitet i
det nye kvarter og introducerer en ny méade at bo og
leve pd i Middelfart. Fra den urbane “industripark®,
der danner ankomstplads fra byen gennem den
grenne og toette byhave imellem boliger og byfunk-

tioner til den dbne “kystpark” med udsyn over og
direkte kontakt til Lillebcelts store landskabsrum.

Hvor bebyggelsen omkring ‘Industriparken’ ud-
nytter de skoeve vinkler i byrummet og det eksiste-
rende parkeringsanlceg til at skabe nye uformelle
byrum til leg, bevcegelse, ophold og events, skaber
bebyggelsen omkring Byhaverne en mere intim
gdrdhave-stemning med reference til byens toette
byhuskvarterer, mens bebyggelsen i Kystparken er
forholdsvis hej og refererer til de nyere hgje bebyg-
gelser omkring Raddhuset og Kabelbyen.

DET KLIMAROBUSTE OG BZAREDYGTIGE BYKVARTER
Teamets Designvcerktgj ‘Hjulet' tager afscet i pro-
grammets tre hovedprincipper om en klimarobust og
bceredygtig bydel, en mangfoldig og levende bydel,
og en eksperimenterende og fremadskuende bydel.
Teamet har pd en meget overbevisende mdde ud-
foldet og konkretiseret temaet 'Det Klimarobuste og
Beeredygtige Bykvarter' i 9 delmadl pd bydelsniveau,
bygningniveau og med et konkretiseret indhold for
hvert af omrddets tre kvarterer.

Forslaget viser, pd troveerdig vis, hvordan man kan
hé&ndtere klimaudfordringen bdéde i forhold til land-
skab, byrum og bygninger. Hejvandssikringen i kote
2,5 ligger tilbagetrukket i en terrcenkote og i Kyst-
parkens bygninger. Der arbejdes med at invitere
regnvand og havvand ind i omrédet og hovedgrebet
skaber plads til naturbaserede integrerede lgsninger
i en robust plan, hvis dynamik er en attraktion, og
hvor vand-hcendelser kan integreres naturligt i de
forskellige oplevelsesrum og bynaturhabitater.

Regnvandshdndteringen er enkel og realiserbar med
et system, hvor vandet fra bebyggelserne og gader
streammer til parken og videre mod Lillebcelt, hvor det
renses inden udledning.

Forslaget har ogsd en genbrugsstrategi for genbrug
af materialer, strukturer til identitetsskabende be-
lcegninger og installationer.
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lllgstration: Team EFFEKT




Teamet har udviklet et grent bykvarter med rigtig
god plads til naturen. Bdde kvantitativt og kvalitativt
er der gode betingelser for liv, fordi der er toenkt i
biodiversitet, mikroklima og gkosystemtjenester —
noget, der krcever plads og fokus.

Bedommelsesudvalget vurderer, at forslaget viser

en meget ambitios og systematisk tilgang til arbej-
det med udvikling af et klimarobust og bceredygtigt
bykvarter. Samtidig rummer forslaget store kvaliteter
og elementer med stor tiltrcekningskraft — noget folk
vil komme og se for at blive inspireret og som giver
noget til Middelfart, som byen ikke har i forvejen.
Scerligt finder bedemmelsesudvalget, at der er et
steerkt grundlag for det videre arbejde i forslaget til
planen for udvikling af Industriparken og Kystparken,
herunder forslaget til, hvordan adgangen kan styrkes
til Naturpark Lillebcelt med oplevelser i taet kontakt
med havet og kystens natur.

DET MANGFOLDIGE OG LEVENDE BYKVARTER
Teamet har udfoldet og konkretiseret temaet '‘Det
Mangfoldige og Levende bykvarter'i 9 delmdl p& by-
delsniveau, bygningsniveau og med et konkretiseret
indhold for hvert af omrddets tre kvarterer. Team-

et foresldér en procesplan, der illustrerer, hvordan
kvarteret fra dag ét og fremefter kan gro et nyt byliv,
nye aktiviteter, ny natur, ny deltagelse og forankring,
samt nye oplevelser og attraktioner i synergi med
Byparkens fysiske rammer.

Teamet ser, at den fysiske udformning af det nye
kvarter er en vigtig forudscetning for sammen-
hoengskraften, men anser livet og aktiviteterne

som det vigtigste mdal med udviklingen af kvarteret.
Teamet udviser en procesforstdelse, der afstedkom-
mer og kvalificerer, hvordan projekter for social byud-
vikling og gren byudvikling kan igangscettes sidelo-
bende med den tekniske byggemodning. Forslaget
rummer eksempelvis et interessant dbningstroek
med en planteskole, hvor trceer og planter til omrd-
det kan kultiveres over en drraekke og voere med til at
skabe liv og stemning i omré&det.

Forslaget viser gode bud pd, hvordan der kan skabes
en levende bydel, hvor der er aktiviteter og attraktio-

ner for alle aldre og med fokus pd& at skabe byliv for
og mens bykvarteret udvikles. Bedemmelsesudvalget
vurderer, at teamets forslag giver mulighed for at
man kan opleve byliv i byrum i en intim og menne-
skelig skala, som passer godt til Middelfart, og med
bebyggelser med stor variation i de enkelte karréer.
Bedommelsesudvalget finder dog, at forslaget ikke
er sd velformidlet ift. hvordan der kan skabes fcelles-
skaber i omrd&det.

FREMTIDENS HAVN | MIDDELFART

Teamet har udfoldet og konkretiseret temaet 'Eks-
perimenterende og Fremadskuende' i 9 delmal pd
bydelsniveau, bygningsniveau og med et konkretise-
ret indhold for hvert af omrddets tre kvarterer.

Teamet har udviklet et nyt, grent bykvarter ved hav-
nen med hgj by- og naturkvalitet som ligevcerdigt
aktiveres gennem de tre identiteter; Industri-, by- og
kystkvarteret, som bdde informerer byggeriets og
landskabets beskaffenhed. Alle med en sammen-
hceng til Middelfart og de omkringliggende byomrd-
ders egenart.

Bedommelsesudvalget vurderer endvidere, at forsla-
gets strategier, Byparken som ramme og kvarterer-
nes egenart og indhold vil tilfgre Middelfart noget
nyt og andet end den eksisterende bymidte.

Byparken er offentlig, og teamet har mange gode
bud pd, hvordan de dbne stueetager programmeres
med eksempelvis veerkstedsfunktioner integreret hos
dem, der bor der (live/work). Det er et eksempel pd et
godt forslag til ikke fuldt private boliger ud til by-
haven og samtidig en typologi, der ikke konkurrerer
med den eksisterende bymidte.

Bedommelsesudvalget vurderer, at der i det videre
arbejde skal drosles ned for ambitionerne om, at
der kommer til at vcere sé& meget byliv i stueetager-
ne, som forslaget lcegger op til. Hvis der skal vcere
fuldt private boliger ud til Byparken, vil der voere et
scerligt behov for at arbejde mere med kvaliteten of
kantzonerne ved bebyggelsen, der vender ind mod
Byhaven.



BYRUM & LANDSKAB

Helhedsplanen tager afscet i forslaget om udvikling
af en gren bypark med kobling til vandet, hvor na-
turen far lov at vokse frem mellem byen og Lillebcelt
og dermed skabe et stykke landskab med reference
til de sterre begrennede skrdninger, der flankerer
Lillebcelt p& begge sider af Middelfart. Det toette og
gronne bykvarter vil p& en gang koble byen til det
historiske landskab, det engang er vokset ud af, og
samtidig tegne en ny fremtid, hvor toet og mang-
foldigt byliv sameksisterer med natur, landskab og
biodiversitet.

Byparken og kvarteret bygges pd et skrdnende ter-
roen; fra det hojtliggende terrcen mod syd i kote 5, til
den lavtliggende kajkant og vandet i kote O. Land-
skabets beplantning og karakter cendrer sig som en
gradient, der starter som en urban park med storre
belagte flader mod bymidten, over mere toet beplan-
tede og intime byhaver til en vildere kystnatur mod
havet.

Kystparken er beliggende langs med Lillebcelts na-
tur, Industriparken er beliggende toettest pd midt-
byen, og Byhaven er det urbane grenne hjerte, der
binder nabolagene saommen mod @st og vest. Det
centrale parkstreg med de forskellige zoner udger

en ny type bypark, der faciliterer en grgn rekreativ
forbindelse fra midtbyen og den omkringliggende
kontekst ned til Lillebcelts natur. Bedgmmelsesudval-
get peger pd, at det i forbindelse med den videre be-
arbejdning vil vcere ngdvendigt at udfolde, hvorledes
forbindelsen til gdgaden kan udformes i en stoerk og
gerne grgn forbindelse.

Teamet redeger dybdegdende for Byparkens tre
delomrdader gennem billeder, snit, visualiseringer,
beskrivelser og dertil konkretisering af, hvilke af de
36 delmal, der er aktive og med hvilket indhold. Sével
Industriparken, Byhaven og Kystparken vil tilfgre Mid-
delfart bykvalitet og potentielt voere et tillobsstykke,
samtidig med at bokvaliteten er sikret i gérdrumme-
nes intimitet og de grenne gaderum.

BEBYGGELSE & ARKITEKTUR

Bebyggelsen er fortrinsvist organiseret i karréstruk-
tur med variation i hgjde og bygningstypologier. Det
giver mulighed for en relativ hgj toethed med relativt
lave bygninger. Samtidig skaber det et urbant, men
intimt bymilje. Kvarteret etableres med en varieret
bebyggelse, hvor de forholdsvist tcette byrum under-
stotter oplevelsen af intimitet og byliv, som passer
godt til Middelfart. Forslaget rummer arkitektur, som
spiller sammen med bebyggelsen omkring Trafikhav-
nen. Arkitekturen er stemningsfuld og forskelligartet
ift. materialer. Forslaget til bebyggelse giver et bille-
de pd den nceste generation af byggerier i Middel-
fart, som bryder med ensartetheden, der dominerer
dele af havnefronten. De enkelte kvarterer far deres
egen arkitektoniske identitet.

Forslaget arbejder med hojde mod kanten (4-6
etager) og lavere bebyggelse indadtil (3,5-4 etager).
Bedommelsesudvalget finder, at det er et godt greb,
der skaber et godt mikroklima, dagslysindfald og for-
deling af etagemetre. Da forslaget har en relativt hgj
bebyggelsesprocent, mener bedemmelsesudvalget,
at man i forbindelse med det videre arbejde med
fordel kan reducere bygningshgjderne stedvist langs
de vestlige facader mod Kulgrunden for at f& efter-
middags- og aftensolen ind i gérdrummene. Bebyg-
gelsesprocenten skal dog ngje opvejes i forhold til de
gkonomiske parametre, iscer set i forhold til eventuel
finansering af de forsldede parkeringskceldre.

| Kystparken placeres hojere bygninger som punkt-
huse (5-7 etager) med offentlige stueetager, der ska-
ber et dbent og offentligt parkrum med et skulpturelt
udtryk i bebyggelsen, som er i familie med Kabelby-
ens bygningstyper og tagformer.

Projektets designveerktoj anvendes konkret i de for-
skellige skalatrin. | bebyggelsens udformning og arki-
tektoniske udtryk er der f.eks. taget scerligt hensyn til
bceredygtigt byggeri ved at indtcenke livscyklus ved
valg af materialer fra produktions- og anlcegsfasen
til driftsfasen og til efterlivsfasen. Da ca. S0% af byg-
ningerne er under 4 etager, kan byggeriet opfores
som rent trcebyggeri, mens de gvrige kan voere hylbri-
de konstruktioner.



Et of bebyggelsens kendetegn er de forskelligt skrd-
ende tagflader. Afhcengigt af de enkelte bygningers
orientering kan taghceldningerne optimeres til at
oge produktionen af solenergi samt vandproduk-
tion. Kombinationen af forskellige tagprofiler med
penthouses, tagterrasser med vinterhaver og skré
taghceldninger understatter god sundhed og velvoe-
re ved at optimere gode dagslysforhold og mikro-
klimaer i bydelens forskellige opholdsrum og boli-
ger. Bedemmelsesudvalget finder, at de forskellige
tagprofiler skaber gode variationsmuligheder i det
arkitektoniske udtryk, som kendetegner Middelfart.
Samtidig understetter de forslagets hovedgrelbb med
de tre forskellige kvarterers karakteristika. Bedom-
melsesudvalget bemcerker dog, at der skal vcere en
opmcerksomhed pdé bebyggelsens samlede udtryk i
de senere planlcegningsfaser.

Det foresldede arkitektoniske udtryk ved bebyggelsen
i Kystparken er vigtigt, idet bliver meget synligt langs
kystlinjen, ogsd set fra de to broer. Bedommelses-
udvalget peger pd, at den endelige placering af de
tre forskellige bygningsvoluminer skal overvejes ngje

i forbindelse med det videre arbejde - bl.a. med gje
for den mikro-klimatiske effekt i forhold til de bylivs-

lllustration: Team EFFEKT

skabende potentialer og opholdsmuligheder. Den

ene bygnings placering for enden af det vigtige kig
fra den indre by mod Lillebcelt virker som “en prop” i
abningen og bor genovervejes i en videre udvikling.

Bedommelsesudvalget finder forslaget om at lave
et materialebibliotek fra de nedrevne bygninger
interessant. Materialerne kan genanvendes som en
ressource i landskabsprojektet samt midlertidige
strukturer og installationer. Det kan ses tydeligst ved
industrikvarterets transformation af en industrihal.

En vigtig del af forslaget er transformation af det
eksisterende parkeringshus. Parkeringshuset er en
betonstruktur med en vigtig placering set i forhold til
- og som forbindelsesled til — den omkringliggende
by. P-huset foreslés transformeret ved tilfojelse af

et tre-etagers hojt rumgitter med varierende dybde,
der kan aktiveres til forskellige funktioner. Det er en
meget inspirerende vision, som rummer nogle gkono-
miske udfordringer, men som har meget potentiale
ved at gentcenke et kedeligt hus, som indeholder en
vigtig bymaeessig funktion i dag. Bedemmelsesudval-
get finder det interessant at tage teamets ideer til
transformationen med i det videre arbejde.
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MOBILITET, TRAFIK OG PARKERING

Forslaget ‘Middelfart Living Lab' har to adgangsveje
der betjener de 5 karreer og Kystparkens punkthu-
se. Den primcere er, jf. konkurrenceprogrammet, Gl.
Banegdrdsvej, og Havnegade er den sekundcere. |
forslaget udformes disse genergst med brede fortove
og gronne kantzoner, der sikrer en tryg faerdsel, mak-
simerer naturens tilstedevcerelse, gode lysforhold,
godt mikroklima og giver adgangsvejene byrumskva-
litet. Gaderummene mellem bebyggelserne indrettes
som shared space. Udformningen af veje, gader og
stier tilgodeser fodgoengere og cyklister og sikrer en
tryg feerdsel, god visuel og fysisk forbindelse til bdde
byparken, byrummene og bebyggelsen.

Teamet har givet et bud pd en optimering af adgan-
gen fra Havnegade med et nyindrettet kryds, med
henblik p& bdde at styrke forbindelserne for géende
og cyklister samtidig med at adgangen til bade par-
keringshuset og Kulgrunden forenkles. Dette geres
konkret ved at omloegge den eksisterende adgang til
parkeringshuset til et 3-benet signalreguleret kryds.
Det er en Igsning, der skal underseges ncermere i det
videre arbejde.

Parkering foregdr i halvt nedscenkede parke-
ringskceldre, der udnytter det faldende terrcen mod
Lillebcelt. Denne lgsning ger nabolaget bilfrit, men
med en infrastruktur, der muligger tilkersel.

Alternativt peger holdet pd at udfordre parkerings-
normen, s& den differentieres efter boligtype.

Teamet redegor for, hvordan kvarterets bypark
indskriver sig som byrum langs med kysten med en
forlcengelse af promenaden langs kajkanten, sé& der
sikres tilgcengelighed langs vandet i gst-vestgdende
retning. Teamet beskriver ogsé rigtig fint, hvordan
eksisterende pladsdannelser langs promenaden ska-

ber koblinger til den bagvedliggende by, og hvordan
Byparken pd&d samme made skal sikre forbindelsen til
vandet fra bykvarteret — og fra bykvarteret til géga-
den mod vest og Gl. Banegdrdsvej i ost.

Forslaget rummer en fin forklaring pd, hvordan der
bygges videre pd& forbindelsen til bydelen bl.a. via
jernbanetracéet, men der er, som i de ovrige forslag,
ikke sd& stcerk fortcelling om forbindelsen til byen og
perspektivomrdderne.

Udviklingsstrategier & principper for realisering
Teamet har gjort meget ud af at udfolde en proces-
plan og anskueligger gennem 10 nedslag over tid,
hvordan omré&det kan udvikles fra dag ét gennem
materialebibliotek, midlertidige aktiviteter i den kom-
mende Kystpark (planteskole, strandbar, legeplads),
hvordan ADP-hallen kan aktiveres, kajkanten klima-
sikres, Kystparken etableres og den egentlige bygge-
modning og byggeri kan udvikles over tid.

Bedemmelsesudvalget ser positivt pd, at holdet i de-
res udviklingsprincipper har anskueliggjort, hvordan
det sikres, at de nyetablerede dele af bykvarteret har
gode betingelser pd trods af byggeaktivitet. Her er
etableringen af den centrale del af parken afgeren-
de som buffer til byggeaktiviteterne. Realiseringen af
omrdadet er velbelyst med dbningstrcek, indsatser der
sikrer liv og kvalitet for de nye beboere og besagende
i en realisering over tid.



Team SLETH

SLETH, EKJ Radgivende Ingeniarer, Urban Creators, Bureau Detours og Ellen

Braaoe.

VISION

Teamets forslag 'Lillebceltskvarteret' og vision for
omrdédet har sit omdrejningspunkt i det Middel-
fart'ske, som formidles gennem tre visionscolla-
ger 'Porten til Lillebcelt’, 'Det mangfoldige og bilfri
bykvarter' og ‘Det ambitigse og eksperimenterende
bykvarter' med tilherende visionsbeskrivelser. Gen-
nem lcesning af historie, regionale sammenhoen-
ge, naturgrundlag, kulturarv, arkitektur og identitet
omscettes programmets byudviklingstemaer og
hovedprincipper til holdets fem programmatiske
hovedgreb og ni strategier, der informerer teamets
helhedsplan og udtegner indsatsomrdderne.

Teamet har udarbejdet et utroligt omfangsrigt og
flot forslag, hvor bedemmelsesudvalget iscer hcefter
sig ved holdets arkitektoniske forstdelse. En forstd-
else opndet gennem grundige stedsanalyser, som
omscettes til, hvordan der kan bygges p& Middel-
fart'sk for fremtiden. Genfortolkningen af byens
farver i arkitekturen er et stoerkt designparameter,
som bedemmelsesudvalget gnsker skal tages med i
det videre arbejde. Det er tydeligt, at teamet har haft
fingrene dybt nede i “Lillebceltleret”.

HELHEDSPLANENS HOVEDGREB

Lillebceltkvarteret er et bud pd& en klassisk, moderne
karréeby med skceve, smalle gader, almindinger ned
til Lillebcelt, farverige facader og varierede tagfor-
mer. Kvarteret har en roekke hovedrum; Den Bl& Bou-
levard, Det Gronne Gennembrud, Lillebceltspladsen
og Promenaden. Disse primaere byrum skaber nye
forbindelser mellem Lillebcelt og den eksisterende
by og er rygraden i forslaget. Hertil kommer gader
og stroeder, inspireret af det historiske Middelfart, og
Kvarterspladsen og gdardrum, som bebyggelsernes
foellesrum.

Rigdommen i teamets forslag ligger i idéerne til
genfortolkning af det Middelfart'ske i arkitekturen,
mere end i selve planen. Forslaget er inspirerende pd&
bebyggelsesniveau, og bedgmmelsesudvalget finder
det interessant, hvis idéen om de farverige karréer
kunne bceres videre i den fgrste fase af realiseringen
aof byggeri i Fremtidens Havn.

Bedgmmelsesudvalget finder dog ikke planens
grundstruktur tilstroekkelig robust. Hovedrummene
er de trafikale adgangsveje, hvoraf det hgjest voeg-
tede vil veere proeget af tung trafik mange ar frem.
Ydermere fremstdr karréer og gaderum ensartede
og uden hierarki, promenadens forlgb og udstroek-
ning virker sveert realiserbar, og forslaget til Lille-
beceltspladsen virker for bedemmelsesudvalget for
stor set i relation til antallet af eksisterende pladser
og promenader i byen og forventningen til omfanget
af byliv pd stedet.

DET KLIMAROBUSTE OG BZAREDYGTIGE BYKVARTER
Planens bystrategiske greb handler om at skabe en
forbindelse og port til Lillebcelt, en sammenhoengen-
de kystlinje, naturbaseret klimasikring og at udnyt-
te udviklingen af Trafikhavnen som et bystrategisk
hcengsel, hvor man lcerer af vest, ndr man udvikler
mod ost, og pd den mdde far skabt sammenhceng
mellem den historiske by, Lillebceltskvarteret og per-
spektivomrdderne.

Teamets tilgang til bceredygtighed tager udgangs-
punkt i en kobling mellem verdensmd&l og DGNBs
bceredygtighedsprincipper, som overvejende udfol-
des programmatisk, med konkretisering indenfor kli-
matilpasningsl@sningerne og i en designmanual for
arkitektur og byggeskik, hvor ogsd FN's verdensmdal
indtcenkes pé& bygningsniveau.

Holdet scetter i deres identitetsanalyse klima som
overskrift. ‘Klimaby' er derfor ogsd et af de fem stra-
tegiske hovedgreb, hvor Lillebceltskvarteret skal voere
syntesen af sével naturbaserede og teknologibase-
rede klimaindsatser og Lillebceltspladsen foresléds
friholdt for toet byudvikling, som en eksperimentel
platform for forskning, formidling og folkefest.

Hojvandssikringen i kote 2,5 ligger tilbagetrukket i

en terrcenkote, der inviterer havets dynamik ind pd
Lillebceltspladsen og Klimapladsen - og ét byggefelt
placeres i samme terrcenkote, med forslag til pilot-
projetet: ‘Huse, der kan tdle at std i vand'.
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| forslaget beskrives integrerede regnvandslasninger,
der udnytter det eksisterende terrcen til afledning af
vand i bydelens gader og strceder og den BI& Boule-
vard, som det primcere vandhdndteringstroek, som
kan h&dndtere vand fra et sterre opland i Middelfart.

Forslaget rummer en flot og udfoldet analyse og for-
teelling om klimatilpasning. Bedemmelsesudvalget
vurderer dog, at det vil blive et dyrt projekt at lede sd
meget vand til omrddet, som der lcegges op til.

DET MANGFOLDIGE OG LEVENDE BYKVARTER

Et of forslagets fem strategiske hovedgreb - '‘Bolig-
og Byliv for alle og ncere feellesskaber® - kobles til al-
mindinger, gader og private haver. Liveablility hand-
ler i dette forslag om tryghed og let tilgcengelighed
til et beeredygtigt liv, om korte afstande til indkeb,
kultur og rekreation og det ncere bydelsfcellesskalb.

Afsnittet med visionscollagen ‘Den mangfoldige og
bilfri by og underoverskriften ‘liveability’ beskriver
en bydel for alle, den almindelige middelfarter; ung
single, barnefamilie, celdre eller enlig — og et udbud
aof boliger, der gor boliger tilgcengelige for forste-
gangskgbere, almenbeboere og husfraflyttere.

Bedommelsesudvalget finder, at der er hgj liveabili-
ty-kvalitet i forslagets facilitering af de ncere feelles-
skaber, som rimer meget p& det Middelfart'ske. Det
er positivt, at planen har mennesket i centrum med
prioritering af géende og cyklister.

Bedemmelsesudvalget finder forslaget til at skabe
rammer for foellesskaber f.eks. i gdrdrummene inte-
ressant.

FREMTIDENS HAVN | MIDDELFART

Forslaget tager afscet i en grundig analyse af Mid-
delfart. Med inspiration fra byens toette karreer af
byhuse pd slyngede gader opbygges der i forslaget
et forlgb aof gader og byrum mellem otte karréer.

De forskellige gaderum har en god proportionering

i forhold til tvcersnit, som giver gode lysforhold i de
enkelte boliger. Forslaget til varierende taghceldnin-
ger reducerer skalaen i gaderummet, hvilket giver en
menneskelig, intim skala, som passer godt til Middel-
fart.

BYRUM & LANDSKAB

Den Bl& Boulevard, Det Granne Gennembrud, Lille-
beceltspladsen og Promenaden er forslagets primoere
byrum, som skaber nye forbindelser mellem Lillebcelt
og den eksisterende by. Hertil kommer gader og
strceder, inspireret af det historiske Middelfart, samt
Kvarterspladsen og gdérdrum, som bebyggelsernes
foellesrum.

Alle byrumstypologier beskrives grundigt i akso-
nometrier, snit, diagrammer og referencebilleder.
Ligeledes er der bud pd en lang rcekke kantzone-si-
tuationer, der formidler relationen mellem bygning-
ernes stueetager og rummet mellem bygningerne i
planens forskellige rum og bygningernes forskellige
liv i stueetagen.

Bedommelsesudvalget vurderer, at det arkitektoni-
ske koncept star skarpt, samtidig med at det giver
indtryk af, at man kan indtage det som beboer.
Forslaget rummer en fin fortcelling om et landskab,
som giver noget til byen, samtidig med at det kan
hé&ndtere klimatilpasningsudfordringer.

Bedommelsesudvalget vurderer yderligere, at det
er usikkert, hvorvidt der i Middelfart er kritisk masse
til, at forslaget til den store dbne, belagte Lillebcelt-
splads far den tiltrcekningskraft og betydning for
byen, som teamet beskriver.

Planen rummer to forslag til at forbinde den eksiste-
rende bymidte og Havnegade med Lillebceltsplad-
sen. Det ene forslag er en ny otte meter bred pro-
menade foran den nye bebyggelse pd Kulgrunden.
Bedommelsesudvalget vurderer, at dette forslag er
urealistisk, bade ift. gkonomi, men ogsd i forhold til
mulig tilladelse, da bebyggelsen pd Kulgrunden ud-
nytter grunden maksimalt mod vest.

Det andet forslag til forbindelse er i form af det
"Grgnt Gennembrud”, som har en slynget greon sti og
hej bevoksning. Der forslds overdaekning af Kulgrun-
dens 80 m lange rcekke af p-pladser langs skel. Dette
vurderer bedommelsesudvalget ligeledes er ureali-
stisk. Endvidere virker afstanden mellem facadelinjen
pd bebyggelsen pd Kulgrunden og facadelinjen pd
det forsldede byggeri pd Trafikhavnen at voere me-
get teet i forhold til lys og skygge.
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BEBYGGELSE & ARKITEKTUR

Planens karréer opbygges med varierende grader af
dben- og lukkethed til de bagvedliggende gardrum.
Det &bner for forskellige kig ind i og ud af de enkelte
bebyggelser. Samtidig giver det kontakt til skiftende
grenne og bld miljger samt mulighed for forskellige
lysindfald.

Forslaget til den porgse karré muligger en hej grad
af fleksibilitet i bygningsvoluminers hgjde og dybde,
og det muligger mangfoldighed i hustyper, boligfor-
mer og beboersammenscetning. Det skaber ogsdé
mulighed for variation i bygningsidentiteter og arki-
tektoniske typologier. Diagrammerne viser en sterre
variation i tagformer og sammensathed, end det der
vises i modellen og visualiseringerne.

Karréernes grundstruktur giver bydelen urbane kva-
liteter, men de er ret ensartede i storrelse. Ligeledes
udger rummene imellem karréerne lidt for ensartet
kileformede rumligheder, der mangler en form for
gadehierarki.

Middelfart karakteriseres blandt andet ved sine far-
verige bygninger, med gule og rede bindingsvcerks-
huse og rede teglbygninger af mursten. Nabolagets
industrielle bygningers egenart bestdr af rede pak-
huse, store bygningskroppe, varierede tagformer og
komplekse byrum.

Bedommelsesudvalget anerkender, at teamet arbej-
der yderst vellykket med noget af det scerligt middel-
fart'ske pd& bebyggelsesniveau; en hej grad af sam-
mensathed, hvad angdr farver, materialer og en stor
spceendvidde i markante tagformer fra den historiske
indre by, pakhusene i Kabelbyen og industriarven.

Framtatess Hire
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Samtidig foreslds der et nyt moderne bindingsvoerk
med troekonstruktioner med forskellige former for
facadebeklcedninger, bygninger der téler vand samt
integration af grenne kvaliteter i arkitekturen, med
taghaver, grenne elementer som et aktiv i byggeriet,
og en hgj andel of cirkulcert byggeri.

Bedommelsesudvalget finder, at holdet udmaoerker
sig i deres forstéelse for lasninger indenfor byggeri
og arkitektur.

MOBILITET, TRAFIK OG PARKERING
Lillebceltskvarteret bygger pd en klassisk tcet by-
struktur med gaderum, udlagt som lege- og op-
holdsarealer, der inddeler planen i ni byggefelter,
med den Middelfart'ske sgkebstad som forbillede.
Smda forskydninger i gaderummenes forlgb skaber
variation og forbedrer mikroklimaet i de nord-syd —
og ost-vestvendte gaderum. Gaderummene hdndte-
rer bebyggelsernes regnvand, forhaver, fcelleshaver,
cykelparkering og nedgravet affaldshdndtering.

Forslaget har Gl. Banegdrdsvej med ‘Den Bl& Boule-
vard' som den primcere adgangsvej, jf. konkurrence-
programmet. Der foreslds en omloegning af krydset,
sd der skabes bedre oversigtsforhold, og Havne-
banen, det gamle jernbanespor, fdr en dedikeret
overgangszone. Havnebaneloopet opgraderes til det
primcere mobilitetsloop for blede trafikanter.

Endvidere foreslds krydset ved Nytorv omdannet til et
hcengsel, der skal skabe en sikker forbindelse ved at
gentcenke overgangen til den eksisterende bymidte
med let adgang.
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Tre af forslagets byggefelter indeholder parkerings-
huse. Bydelen gaeres delvis bilfri, kun med karsel ifm.
renovation, brand- og redning, hdndvcerkere, varele-
vering, taxikersel og handicap parkering. P-husene er
bygget efter princippet '‘Design for disassembly'.

Bedommelsesudvalget anerkender forslaget for ar-
bejdet med, hvordan mobilitet kan blive en driver for
oplevelsen. Der lcegges op til at skabe en delvist bilfri
by med tre p-huse i planen, og der gives mulighed
for, at det ene p-hus kan konverteres. Forslaget er
meget velunderbygget med argumenter for mobili-
tetslesningerne, og der gives nogle rigtig interessan-
te bud pd, hvordan der kan arbejdes med fremtidig
mobilitet.

Et af forslagets svagheder er dog placeringen af de
to sydlige p-huse toettest pd de nuvcoerende erhvervs-
haller. Forslagets sympatiske postulat er, at " mobi-
litet som byslivskaber” fierner biler fra bybilledet ved
en sadan p-lesning. Men ndr man kigger ncermere
pd lige preecis dette sted, forslds der to nye boligbe-
byggelser imellem og ved siden af p-husene, heraf
en toet pd det eksisterende udvidede p-hus. Med
dette treek i planen vurderer bedemmelsesudvalget,
ot der skabes en tydelig bagside og et ikke scerligt
godt bearbejdet byrum, hvor alle med bil skal kere
igennem. Dette er tilsyneladende ogsd en vigtig for-
bindelsespassage til de fremtidige udvidelsesmulig-
heder pd NKT-grunden frem mod den mulige Rede
Plads.

UDVIKLINGSSTRATEGIER & PRINCIPPER FOR REALI-
SERING

Forslaget til Lillebceltskvarteret rummer bud pd,
hvordan kvarteret understatter betingelser for liv fra
den dag hegnene veeltes. Det er teamets tanke, at
byliv, byrum og landskab indtoenkes for bebyggel-
sen. Og de tre etaper for udvikling af kvarteret falger
etableringen af de primcere forbindelser og byrum;
Ferst omkring den Grgnne Boulevard, efterfelgen-
de udbygges kvarteret langs promenaden og sidst
udbygges kvarteret ud til Den Bl& Boulevard og de
sydlige byggefelter med p-husene.

Teamet foresldr, at der indgds partnerskaber for
udvikling af Lillebceltspladsen, hvor der i ferste etape
opferes midlertidige installationer og konstruktioner,
der kan informere mere permanente installationer
pd sigt. Selvom bedemmelsesudvalget ikke er over-
bevist om preemissen for udviklingen af s& stor og
&ben en plads, som teamet lcegger op til, s& aner-
kender bedemmelsesudvalget, at teamet har gjort
meget ud af at udfolde Lillebceltspladsens potentiale
som hjemsted for aktiviteter som open-air biograf,
sportsvisninger, udstillinger, lcering og markedsdage
pd land — og havneterminal, undervandssafari, mari-
time nyttehaver, vandkultur, klimalaboratorium og
fiskepladser pd vand.
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Team Vandkunsten

Tegnestuen Vandkunsten, Marianne Levinsen Landskab, Bactocon, Raw
Mobility og Cushman & Wakefield / RED.

VISION

Teamet har med den fysiske helhedsplan fokuseret
pd at tegne konkurrenceprogrammets malscetnin-
ger, sdledes at Fremtidens Havn bliver et bceredyg-
tigt og unikt bykvarter.

Forslaget rummer en rigtig god analyse af histo-
rien, stedet, landskabet og omrddets bindinger,
sammenhoenge og potentialer, som fremfares som
6 vdviklingsstrategier; Klimarobuste gronne frirum,
byens (stue-)etage, fleksible og robuste byggefelter,
en bydel for de géende, en bilfri bydel og en robust
og fleksibel etapeplan. Det er strategier, der skal
sikre bydelens hovedstruktur og de grundlceggende
kvaliteteter over mange &r, hvor strategierne kan an-
vendes pd ere skalatrin, sével pd bydels-, kvarters-,
bygnings- og organisatorisk niveau.

Teamet har udarbejdet en stcerk helhedsplan, hvor
bedemmelsesudvalget iscer hoefter sig ved nytolk-
ningen af Middelfarts hcengende haver og skred-
terrasser, som omscettes til en helhedsplan med hgj
bokvalitet. Bedgmmelsesudvalget tror pd, at Team
Vandkunstens forslag til Fremtidens Havn kunne
have potentiale til at blive et scerdeles godt sted at
bo.

HELHEDSPLANENS HOVEDGREB

Helhedsplanen har to hovedgreb; Byens streg og By-
ens grenne rygrad, der begge er hovedgreb i byskala,
der arbejder med at sikre omrédets forbindelse og
identitet i relation til den eksisterende by og perspek-
tivomré&derne.

Kanalen og den tilhgrende promenade, som er

en del af byens streg, er et ikonisk hovedgreb, der
skaber en stcerkt synlig og fysisk bymaoessig sam-
menhceng med Middelfart Midtby langs vestsiden

af bebyggelsen. Langs gstsiden foreslds et nyt
Klimabdnd, der bé&de er et parkstreg, som skaber ud-
sigt og bokvalitet for de ncerliggende boliger, og som
samtidig kan lede regnvand fra byen ud til Lillebcelt.
Yderst mod Lillebcelt foreslds en Klimaplads.

Forslaget til planen er organiseret med opbrudte
karrér, hvor etagebebyggelse skoermer et indre af
lavere by- og rcekkehuse. Der tages udgangspunkt

i holdets lcesning og inspiration fra det omkring-
liggende by- og landskalb; de hcengende haver og
skredterrasserne. Bebyggelserne ligger séledes pd
fem terrasser, hvor lave terrcoenmure optager ca. 0,5
meter mellem hver terrasse. Langs stettemurerne
ligger stracederne, med terrasseringen som adskillelse
mellem det private og det offentlige.

Bedommelsesudvalget finder, at kanalen, terras-
sering, disponering af byggefelter og klimabdnd
skaber gode betingelser for udvikling over tid, med
en rcekke styrende elementer, der giver en god ba-
lance mellem benspcend og frinedsgrader for den
fremtidige udvikling. Endvidere anerkender bedgm-
melsesudvalget teamets meget fine nytolkning af de
hcengende haver og skredterrasser.

Udvalget finder, at kanalen giver et fint kig og
umiddelbar sammenhceng til byen. Dog tydeligger
kanalen bagsiden af bebyggelsen pd& Kulgrunden og
det 80 meter lange parkeringsareal langs den vest-
lige side aof kanalen. Kanalen vurderes endvidere at
veere et uforholdsmaeessigt dyrt bcerende greb, som
tilfgrer stedet mere af det, der allerede er meget af i
Middelfart. Bedgmmelsesudvalget feler sig desuden
ikke overbevist om, at den foresldede udformning
af kanalen ikke potentielt kan give problemer med
vandudskiftning i kanalen.

DET KLIMAROBUSTE OG BZAREDYGTIGE BYKVARTER
Terrassernes mure sikrer, at al byggeri ligger over det
fremtidige vandstigningsniveau i kote 2,5 m. Der hvor
planen for det fremtidige bydige slipper, foreslds
diget brudt, s& man pd Promenaden, Klimapladsen,
og i den nordligste del af Klimabd&ndet kan opleve
havvandsstigningerne, og vandet inviteres ind i by-
delens periferi for at skabe et foranderligt og dyna-
misk mede mellem land og vand.

Regnvandshdndteringen er enkel med et system,
hvor terrasserne kan fungere magasinerende og
forsinkende, inden udledning via stroederne til hhv.
klimabdndet og kanalen, der begge har forbindelse
til Lillebcelt.
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Teamet har givet et forslag til udvikling af en gren
bydel, hvor naturen har faet god plads, scerligt i
bebyggelsernes stroeder og gdrdrum, i Klimabdndet
og delvist pd Klimapladsen. De mest offentlige dele
of planen har en tyngde i de byggede hovedgreb ud
til havet med kanalens promenade, havnetrappe og
kajkanter som afscet for de maritime naturoplevelser.

Teamet foresldr, at forslaget indskrives i Klimalabo-
ratoriet ved at udforme helt konkrete tiltag i forslaget
ud fra DGNB-kriterier. Teamet mener p&d den mdde
at forslaget kommer hele vejen rundt om de fleste
aspekter af bceredygtig byudvikling. Konkret peger
teamet pd, at Fremtidens Havn kan gd& forrest med
lgsninger i 1.1 indenfor klimasikring, boeredygtige
feellesskalber og nye mdder at bygge pé.

P& fem planzooms vises teamets konkretisering af
de bceredygtige tiltag, der kan indskrive bydelen i
Klimalaboratoriet: Klimapladsen er et eksempel pd
‘miljgmaoessig kvalitet’, hvor klimasikring og biodi-
versitet samtoenkes; udadvendte funktioner i stue-
etagen langs promenaden og café/butik koblet pd
det eksisterende parkeringshus er et eksempel pd
‘Sociokulturel og Funktionel kvalitet; nye byggesyste-
mer som fuldt treebyggeri eller hybridkonstruktioner
er et eksempel pd ‘Teknisk Kvalitet'; en toet by med
forskellige starrelser af byggefelter og bygninger er
et eksempel pd ‘@konomisk kvalitet'’; og endelig er et
nyt fcelleshus et eksempel pd, hvordan man kan un-
derstotte nye fcellesskaber, samarbejder og inddra-
gelse som ‘Proceskvalitet'.

Bedommelsesudvalget finder, at der ikke er tilstroek-
kelig nytcenkning i forslaget til at generere den
tiltrcekningskraft, der eftersperges, for at indskrive
bykvarteret i Klimalaboratoriet. Voesentligt er det
0gsd at ncevne, at Middelfart Koommune allerede
anvender DGNB pd deres byggerier og anser det for
at veere en basal del af byudvikling.

Der er dog flotte elementer i selve planen, iscer ter-
rasseringen i forskellige hgjder langs kanten, med
varierende kantzoner. Her er der integreret et fint
trappe- og rampeforlob, som inviterer ind i planens
indre.

DET MANGFOLDIGE OG LEVENDE BYKVARTER
Teamet introducerer temaet liveability igennem en
illustration af et boligstroede, hvor det ses, hvordan
bebyggelsens boligstraeder bdde kan rumme leg og
bevoegelse, understatte foellesskaber, hdndtere regn-
vand og muligger scerkarsel ind til bebyggelserne.

Teamet anskueligger, at bykvarteret kan indrettes til
en bred malgruppe med sdvel etagebyggeri, rcek-
kehuse, townhouses/dobbelthuse og mulighed for
et storre bofcellesskab, samtidig med at bydelen er
indrettet sdledes, at byggefelterne kan indrettes og
tilpasses fleksibelt i forhold til fremtidens ensker og
markedsudvikling.

Ogsd teamets terrasserende hovedgreb giver gode
betingelser for overgangen mellem de offentlige
promenader, de halvoffentlige stroeder og de private
boliger. Generelt anerkender bedgmmelsesudvalget
teamets forslag, som rummer hoj bykvalitet med
menneskelig skala, variation i bygninger og typologi-
er, og intime boligstroeder der knoekker, og som bl.a.
derved peger p&d en moderne tolkning af de Middel-
fart'ske midtby.

Der tales om at skabe rammer for nye foellesskaber,
samarbejder og inddragelse som understottes af et
foelleshus og i boligfcellesskaber i gdrdrum, hvilket er
sympatiske forslag. Bedemmelsesudvalget tror pd,
at det bliver et godt sted at bo, og at hovedgrebene
understeotter bokvalitet. Men bedemmelsesudval-
get mener ikke, at forslaget med tydelighed viser,
hvordan man skaber et sted som tilfgjer noget nyt til
byens liv og feellesskaber pd havnen. Der er lagt op
til en rolig bydel, men udvalget er i tvivl om, hvorvidt
den vil blive levende nok. Bedemmelsesudvalget
finder ogsd, at forslaget ikke pd en overbevisende
mdde har anskueliggjort, hvordan man skaber et
sted, som ogsd er attraktivt for borgere og besagen-
de, der ikke bor i bydelen.
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Teamet har udviklet et forslag til et bykvarter ved
havhen med hgj bokvalitet med stoerke referencer
til Middelfarts hcengende haver og omkringliggen-
de landskabs skredterrasser, hvilket anerkendes of
bedemmelsesudvalget som en stoerk egenart pd
bebyggelsesniveau. P& byniveau tilbyder forslagets
hovedgreb ikke nybrud som kan tilfere aktiviteter og
faciliteter, som loegger et nyt lag til byen — forslaget
adderer overvejende mere kajkant og promenade
med spredte troeer og bede som byen har rigeligt af
i forvejen.

Teamet giver til gengceld et interessant forslag til,
hvordan man kan skabe aktive stueetager uden at
underminere den kommercielle tyngde i bymidten
og udfordre projektekonomien indenfor det enkelte
byggefelt. Forslaget gdr pd at byggefelter, hvor man
onsker aktive stueetager, udbydes til en markant
lavere pris, men med et krav om, at udvikler eller
investor understotter den enskede aktivitet gennem
lempelige lejevilkér. Denne model kan ogsd anven-
des til foreninger, der kan have en meget positiv
indflydelse pd& aktiviteten i omrddet, men ikke har
en gkonomisk formdéen, der muligger en placering

i nye byudviklingsomr&der. Dette er et forslag, som
bedommelsesudvalget mener ber tages med i det
videre arbejde.

BYRUM & LANDSKAB

Kanalen, Promenaden, Klimapladsen, Klimabdndet,
Aktivitetspladsen og Solnedgangspladsen er forsla-
gets primcere offentlige byrum. Disse primcere byrum
skaber nye forbindelser mellem den eksisterende by

Gardrum
Straede
Gardrum
Straede

og Lillebcelt. Hertil kommer boligstroederne, lom-
meparker, grenne pladsrum, feelleshus og gdardrum,
som bebyggelsernes ncere feellesrum.

Igennem referencebilleder, snit og diagrammer
udfoldes kort indholdet af de forskellige by- og
landskabrum, der som et samlet hele kommer til at
skabe gronne frodige betingelser for naturoplevelser
i hverdagslivet med dyrkning, rammer for udeakti-
viteter og fcellesskaber. Mange gode idéer ncevnes,
scerligt i relation til det maritime liv, men er ikke vist i
planen og er derfor sveere at vurdere som forslag og i
en sammenhoeng.

‘Den Grgnne Rygrad' skaber en robust struktur i
forslaget, der forbinder skoven i vest med De hcen-
gende haver, Herman Jensens anlceg, pladsen foran
bebyggelsen pd Kulgrunden, Aktivitetspladsen, Kili-
mabdndet og ITW's haveanlceg som en gren forbin-
delse med haver og parker som grenne perler pd en
snor.

Den bymcessige forbindelse til midtbyen kaldes
‘Byens streg’. Her traekkes Havhegade og Nytorv helt
ned til Kultur@en og det nye bykvarter langs kana-
len i et samlet gulv, der indbyder til foerdsel pd de
blade trafikanters proemisser. Bedgmmelsesudval-
get vurderer, at forslagets streg, som vises som et
stort samlende gulv virker grafisk besncerende. Men
forslaget vurderes i realiteten at voere gkonomisk
voverskuelig og vil nceppe f& den onskede effekt, da
der pd streget skal trafikafvikles med bdde rundkar-
sel, hovedadgangsvej, sidevej til p-hus og parkering
pd terrcen til Kulgrunden.
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BEBYGGELSE & ARKITEKTUR

Helhedsplanens grundstruktur bestdr af seks mere
eller mindre porgse karréeer samt et nyt p-hus med
nogenlunde samme fodaftryk som karréeerne. Team-
et argumenterer for, at kan en sddan struktur voere
med til at sikre, at bydelens grundlceggende hoved-
stuktur og kvaliteter fastholdes i mange &r fremover.

Forslaget rummer et godt bud pd fleksible og robu-
ste byggefelter, som kan indeholde en stor variation
aof typologier, og som kan tiltraekke forskellige typer
af investorer. Der foreslds blandede typologier og
forskellige ejerformer, som kan understotte en god
og mangfoldig bydel. Der er tale om 4 hovedtypolo-
gier; etageboliger, roekkehuse, townhouses/dobbelt-
huse og bofcellesskaber el.lign. Denne "loose-fit” og
porese karrestruktur muligger en mangfoldighed aof
bygningsvoluminer og en blanding af boligformer.

Teamet foresldar rcekkehuse, som kan sammenscettes
pd forskellige mdader. Fra en treetagers familiebolig,
eller en celdrebolig i stueetagen med en toetagers
familiebolig ovenpd. En tredje variant indenfor de
treetagers bygningsvoluminer kan vcere tre scerskilte
lejligheder oven p& hinanden. Der vises flere flotte
eksempler fra Vandkunstens tidligere byggerier.

Hvad angdr selve det arkitektoniske princip, foreslds
et meget konsekvent princip om at opfere bydelen i
troe. Hvad enten det er som bcerende konstruktioner,
kassebyggeri eller hybridkonstruktioner, er det meget
tiltalende, da byggeriet er bdde boeredygtigt, skaber
et godt, sundt og rart indeklima samt gode bolig-
kvaliteter. Ved at beklcede facaderne med troe, kan
der skabes identitetsskabende kvaliteter, som delvist
kan sammenlignes med den gamle troeskibshavn pd
Middelfarts sydlige havnefront. Nyfortolkningen af
det scerligt middelfart'ske er ikke s& tydelig ift. forsla-
gets arkitektoniske udtryk.

Nd&r man ser pé selve det arkitektoniske udtryk i de
tre flotte stemningsfyldte visualiseringer og den fysi-
ske model, kan forslaget virke ensartet, med mange
flade tage og en ensartet materialeholdning, iscer
set i forhold til den gvrige historiske byarkitektur i
Middelfart og i det ncere nabolag ved Kabelbyen og
industriomradet.

Bebyggelsens stueetage beskrives som "byens
etage”, hvor facaderne mod ydre kant, de mest
offentlige, skal ses som dbne for mindre maritime
funktioner, smd caféer eller hjem/kontor for f.eks.
ivcerkscettere, som gerne vil blande bolig med f.eks.
en butik. Bedgmmelsesudvalget finder, at forslaget
lcegger op til et for optimistisk omfang af livi "byens
etage”, og udvalget savner overbevisende svar pd
sporgsmdlet om, hvordan der i det nye bykvarter kan
lcegges et nyt lag til byen af faciliteter og rammer
for oplevelser og aktiviteter, der giver noget andet
til Middelfart end det, der findes i den eksisterende
bymidte.

MOBILITET, TRAFIK OG PARKERING

Trafikalt foreslds en bilfri bydel, hvor sterstedelen af
trafikken vil kunne ankomme til omrddets to p-huse
og p-keeldre fra Gl. Banegdrdsvej og resten til det ek-
sisterende p-hus ved Havnegade kaldet ‘hcengslet'.
Alternativt begge P-huse, hvis det er muligt i forhold
til terrcenforskelle. Den alternative adgang vil sikre
gd@ende bedre forhold mellem bymidten, Kultur@en
og det nye bykvarter.

Havnhegade tilkoblingen forenkles og gares oversku-
elig for alle trafikanter og er vejadgang til den nye
bebyggelse pd kulgrunden, samt siveforbindelse til
det nye bykvarter. Den grgnne stiforbindelse, i det
gamle jernbanetrace, far dermed en bedre og mere
enkel opkobling til Havhegade.

Som tidligere ncevnt finder bedgmmelsesudvalget
forslaget til det samlende gulv besncerende, men
urealistisk i forhold til de trafikale lesninger, som
arealet skal rumme. Endvidere er der i forslaget ikke
taget hgjde for Kulgrundens parkeringsret pé terrcen
langs omré&dets og kanalens vestside.

Det eksisterende p-hus tcenkes udnyttet til sportsak-
tiviteter i ydertimerne, og begrennet videre pd faca-
den. Det nye p-hus kan evt. have mindre nyttehaver
eller en anden gren feellesfunktion pd taget.
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UDVIKLINGSSTRATEGIER & PRINCIPPER FOR REALI-
SERING

Teamet foresldr to alternative udbygningstakter;
‘udefra og ind" eller ‘fra gst til vest', s& man starter
udbygningen der, hvor den stoerste kvalitet findes.

Strategisk er byggefelternes byggeretssterrelse va-
rierede og ligger mellem 6.000 — 8.000 etm. Og kan
enten udvikles hver for sig eller flere pd samme tid og
dermed sikre udbygning, der falger konjunkturerne
og tiltrcekke forskellige investorer.

Teamet foresldr at udvikle byggegrupper, selvbyg
eller bofcellesskaber og at disse kunne ligge i de min-
dre bygninger i midten af planen og med en udma-
trikulering, der understotter dette.

Som dbningstroek peges pd *hoengslet’ og koblingen
til midtbyen som et af de helt centrale strukturelle til-
tag, der skal til for at udvikle omrdadet. Sammen med
kanalen og den nye promenade vil vandet kunne
opleves pd en helt ny mdade for byens borgere.

Alternativt peges pd& havnebadet ude pd spidsen,
der vil tiltrcekke brugere og skabe en bevidsthed om
det nye omrdade, allerede inden det er bygget.

lllustration: Team Vandkunsten
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